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ST-05 - Roboty drogowe

ST-05
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Oznaczenie kodu robót według Wspólnego Słownika Zamówień (CPV)
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1.
Wstęp

1.1.
Przedmiot ST

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robót budowlanych są wymagania dotyczące odtworzenia nawierzchni drogowych po przeprowadzonych robotach sieciowych w ramach Kontraktu p.n. „Modernizacja sieci kanalizacji ogólnospławnej w Miliczu”.
1.2.
Zakres stosowania ST

Specyfikacja techniczna wykonania i odbioru robót budowlanych jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.1.

1.3.
Zakres robót objętych ST

1.3.1. Roboty budowlane podstawowe  

Specyfikacja obejmuje wykonanie robót związanych z odtworzeniem nawierzchni dróg na terenie przeprowadzonej modernizacji kanalizacji ogólnospławnej w Miliczu:  
W ramach Kontraktu należy wykonać:
· odbudowę dróg różnych nawierzchni 
· odbudowę zjazdów i chodników
· odbudowę uszkodzonych odwodnień drogowych

· odbudowę rowów przydrożnych - o ile zostaną uszkodzone

· budowę dróg dojazdowych do podczyszczalni PDS i zbiornika ZD1 z przepompownią PBD 

1.3.2.
Wyszczególnienie i opis prac towarzyszących i robót tymczasowych.

Do wykonania robót budowlanych podstawowych niezbędne są następujące roboty tymczasowe:

· roboty przygotowawcze i pomocnicze,
· zabezpieczenie innych obiektów przed zniszczeniem,
· montaż i demontaż szalunków (np. przy wykonaniu elementów betonowych)

oraz prace towarzyszące:

· roboty geodezyjne: pomiarowe, wytyczenie,
· korytowanie, 
· profilowanie, zagęszczenie i ubicie materiałów drogowych, 

· zagęszczenie podsypek i podbudów pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni,
· wykonanie niezbędnych dylatacji, 
· czyszczenie nawierzchni przed skropieniem, 
· skropienie emulsją asfaltową, 
· połączenie z istniejącą nawierzchnią,
· wykonanie ław betonowych pod krawężniki i obrzeża,
· wypełnienie spoin piaskiem, zaprawą cementową,
· pielęgnacja wykonanej nawierzchni,

· przeprowadzenie niezbędnych pomiarów i badań w trakcie i po wykonaniu nawierzchni,

· uporządkowanie miejsca prowadzenia robót,
· utrzymanie nawierzchni dróg dojazdowych w okresie ich eksploatacji.
1.4.
Określenia podstawowe

Określenia podstawowe podane w niniejszej specyfikacji technicznej są zgodne z obowiązującymi odpowiednimi normami i określeniami zawartymi w ST-00-Wymagania ogólne.

Grubości warstw należy traktować jako grubości po zagęszczeniu. 

Ponadto:

Droga – planowo założony i umocniony pas terenu przeznaczony dla swobodnego ruchu, o nawierzchni gruntowej lub utwardzonej,

Obrzeża chodnikowe – elementy betonowe prefabrykowane, płytowe, oddzielające nawierzchnię chodnika od terenu,

Krawężniki drogowe – elementy betonowe prefabrykowane, belkowe, oddzielające nawierzchnię jezdni od chodnika lub terenu,

Znaki drogowe pionowe – tablice z naniesionymi trwale oznaczeniami zgodnymi z Kodeksem Drogowym, umieszczone na słupkach stalowych, ustawionych w pasie drogowym,

Znaki drogowe poziome – znaki i linie malowane na nawierzchni drogowej farbą lub masą w kolorze białym – odblaskową,

Biała farba drogowa na bazie rozpuszczalników jednoskładnikowa do znakowania ulic z materiałem odblaskowym (mikrokulki szklane). 

Pas drogowy - wydzielony liniami granicznymi grunt wraz z przestrzenią nad i pod jego powierzchnią, przeznaczony do umieszczania w nim drogi i związanych z nią obiektów budowlanych oraz urządzeń technicznych związanych z prowadzeniem, zabezpieczeniem i obsługą drogi, a także urządzenia związane z potrzebami zarządzania drogą.

Pas drogowy może obejmować teren przewidziany do rozbudowy drogi i budowy urządzeń chroniących ludzi i środowisko przed uciążliwościami powodowanymi przez ruch na drodze (np. drzewa i krzewy).

Jezdnia - część korony drogi przeznaczona do ruchu pojazdów.

Chodnik - wyznaczony pas terenu przy jezdni lub odsunięty od jezdni, przeznaczony do ruchu pieszych.

Pobocze - część korony drogi przeznaczona do chwilowego postoju pojazdów, umieszczenia urządzeń organizacji i bezpieczeństwa ruchu oraz do ruchu pieszych, służąca jednocześnie do bocznego oparcia konstrukcji nawierzchni.

Zjazd - urządzone miejsce dostępu do drogi, którego lokalizacja wynika z potrzeb obsługi przyległego terenu i jest uzgodniona z zarządem drogi. W zależności od pełnionej funkcji, rozróżnia się dwa typy zjazdów: publiczne i indywidualne.

Zjazd publiczny - urządzone miejsce dostępu do drogi z drogi bocznej lub obiektu, w którym jest prowadzona działalność gospodarcza. Zjazd publiczny zapewnia dostęp z/do parkingu, stacji paliw, obiektów gastronomicznych, obiektów przemysłowych lub innych obiektów ogólnodostępnych.

Zjazd indywidualny (do gospodarstw) - miejsce dostępu do drogi z obiektu, który jest użytkowany indywidualnie. Zjazd indywidualny zapewnia dostęp do pojedynczych posesji, zabudowań gospodarczych, na pole lub do innych obiektów użytkowanych indywidualnie.

Niweleta - wysokościowe i geometryczne rozwinięcie na płaszczyźnie pionowego przekroju w osi drogi lub obiektu mostowego.

Objazd tymczasowy - droga specjalnie przygotowana i odpowiednio utrzymana do przeprowadzenia ruchu publicznego na okres budowy.

Odpowiednia (bliska) zgodność - zgodność wykonywanych robót z dopuszczonymi tolerancjami, a jeśli przedział tolerancji nie został określony - z przeciętnymi tolerancjami, przyjmowanymi zwyczajowo dla danego rodzaju robót budowlanych.

Rekultywacja - roboty mające na celu uporządkowanie i przywrócenie pierwotnych funkcji terenom naruszonym w czasie realizacji zadania budowlanego.

Koryto - element uformowany w korpusie drogowym w celu ułożenia w nim konstrukcji nawierzchni.

Konstrukcja nawierzchni - układ warstw nawierzchni wraz ze sposobem ich połączenia.

Nawierzchnia - warstwa lub zespół warstw służących do przejmowania i rozkładania obciążeń od ruchu na podłoże gruntowe i zapewniających dogodne warunki dla ruchu.

Warstwa ścieralna - górna warstwa nawierzchni poddana bezpośrednio oddziaływaniu ruchu i czynników atmosferycznych.

Warstwa wiążąca - warstwa znajdująca się między warstwą ścieralną a podbudową, zapewniająca lepsze rozłożenie naprężeń w nawierzchni i przekazywanie ich na podbudowę.

Warstwa wyrównawcza - warstwa służąca do wyrównania nierówności podbudowy lub profilu istniejącej nawierzchni.

Podbudowa - dolna część nawierzchni służąca do przenoszenia obciążeń od ruchu na podłoże. Podbudowa może składać się z podbudowy zasadniczej i podbudowy pomocniczej.

Podbudowa zasadnicza - górna część podbudowy spełniająca funkcje nośne w konstrukcji nawierzchni. Może ona składać się z jednej lub dwóch warstw.

Podbudowa pomocnicza - dolna część podbudowy spełniająca, obok funkcji nośnych, funkcje zabezpieczenia nawierzchni przed działaniem wody, mrozu i przenikaniem cząstek podłoża. Może zawierać warstwę mrozoochronną, odsączającą lub odcinającą.

Warstwa mrozoochronna - warstwa, której głównym zadaniem jest ochrona nawierzchni przed skutkami działania mrozu.

Warstwa odcinająca - warstwa stosowana w celu uniemożliwienia przenikania cząstek drobnych gruntu do warstwy nawierzchni leżącej powyżej.

Warstwa odsączająca - warstwa służąca do odprowadzenia wody przedostającej się do nawierzchni.

Podłoże nawierzchni - grunt rodzimy lub nasypowy, leżący pod nawierzchnią do głębokości przemarzania.

Podłoże ulepszone nawierzchni - górna warstwa podłoża, leżąca bezpośrednio pod nawierzchnią, ulepszona w celu umożliwienia przejęcia ruchu budowlanego i właściwego wykonania nawierzchni.

Nawierzchnia gruntowa ulepszona - wydzielony pas terenu, przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdów oraz ruchu pieszych, w którym występujący grunt podłoża jest ulepszony mechanicznie lub chemicznie, wyrównany i odpowiednio ukształtowany w profilu podłużnym i przekroju poprzecznym oraz zagęszczony.

Nawierzchnia asfaltowa - nawierzchnia, której warstwy są wykonane z kruszywa związanego lepiszczem asfaltowym.

Nawierzchnia z płyt betonowych (trylinka) - nawierzchnia, której warstwa ścieralna jest wykonana z płyt betonowych sześciokątnych.

Nawierzchnia twarda nieulepszona - nawierzchnia nieprzystosowana do szybkiego ruchu samochodowego ze względu na pylenie, duże nierówności, ograniczony komfort jazdy - wibracje i hałas.

Nawierzchnia brukowcowa - nawierzchnia, której warstwa ścieralna wykonana jest z brukowca.

Podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie - jedna lub więcej warstw zagęszczonej mieszanki, która stanowi warstwę nośną nawierzchni drogowej.

Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie - jedna lub więcej warstw zagęszczonej mieszanki, która stanowi warstwę nośną nawierzchni drogowej. Materiałem do wykonania podbudowy z kruszyw łamanych stabilizowanych mechanicznie powinno być kruszywo łamane, uzyskane w wyniku przekruszenia surowca skalnego lub kamieni narzutowych i otoczaków albo ziarn żwiru większych od 8 mm.  

Stabilizacja mechaniczna - proces technologiczny, polegający na odpowiednim zagęszczeniu w optymalnej wilgotności kruszywa o właściwie dobranym uziarnieniu.

Podbudowa z tłucznia kamiennego - część konstrukcji nawierzchni składająca się z jednej lub więcej warstw nośnych z tłucznia i klińca kamiennego.

Podbudowa z chudego betonu - jedna lub dwie warstwy zagęszczonej mieszanki betonowej, która po osiągnięciu wytrzymałości na ściskanie nie mniejszej niż 6 MPa i nie większej niż 9 MPa, stanowi fragment nośnej części nawierzchni drogowej.

Mieszanka mineralno-asfaltowa (MMA) - mieszanka mineralna z odpowiednią ilością asfaltu lub polimeroasfaltu, wytworzona na gorąco, w określony sposób, spełniająca określone wymagania.

Beton asfaltowy (BA) - mieszanka mineralno-asfaltowa  ułożona i zagęszczona.

Geosyntetyki - geotekstylia (przepuszczalne, polimerowe materiały, wytworzone techniką tkacką, dziewiarską lub włókninową, w tym geotkaniny i geowłókniny) i pokrewne wyroby jak: georuszty (płaskie struktury w postaci regularnej otwartej siatki wewnętrznie połączonych elementów), geomembrany (folie z polimerów syntetycznych), geokompozyty (materiały złożone z różnych wyrobów geotekstylnych), geokontenery (gabiony z tworzywa sztucznego), geosieci (płaskie struktury w postaci siatki z otworami znacznie większymi niż elementy składowe, z oczkami połączonymi węzłami), geomaty z siatki (siatki ze strukturą przestrzenną), geosiatki komórkowe (z taśm tworzących przestrzenną strukturę zbliżoną do plastra miodu).

Betonowa kostka brukowa - kształtka wytwarzana z betonu metodą wibroprasowania. Produkowana jest jako kształtka jednowarstwowa lub w dwóch warstwach połączonych ze sobą trwale w fazie produkcji.

Płyty chodnikowe betonowe - prefabrykowane płyty betonowe (o wym. 35x35cm, 50x50cm) przeznaczone do budowy chodników dla pieszych.

Brukowiec - kamień narzutowy nieobrobiony (otoczak) lub kamień obrobiony, względnie płytowany kamień łamany, o kształcie zbliżonym do graniastosłupa lub ostrosłupa ściętego o nieregularnych lub zaokrąglonych krawędziach, stosowany do wykonywania nawierzchni brukowcowych.

Ściek terenowy - element zlokalizowany poza jezdnią lub chodnikiem służący do odprowadzenia wód opadowych z nawierzchni jezdni, chodników oraz przyległego terenu do odbiorników sztucznych lub naturalnych.

Ściek przykrawężnikowy - element konstrukcji jezdni służący do odprowadzenia wód opadowych z nawierzchni jezdni i chodników do projektowanych odbiorników (np. kanalizacji deszczowej).

Kliniec - kruszywo łamane zwykłe o wielkości ziaren od 4 mm do 31,5 mm.

Piasek - kruszywo naturalne o wielkości ziaren do 2 mm.

Kruszywo łamane zwykłe - kruszywo uzyskane w wyniku co najmniej jednokrotnego przekruszenia skał litych i rozsiania na frakcje lub grupy frakcji, charakteryzujące się ziarnami ostrokrawędziastymi o nieforemnych kształtach, wg PN-B-01100

Tłuczeń - kruszywo łamane zwykłe o wielkości ziarn od 31,5 mm do 63 mm.

Miał - kruszywo łamane zwykłe o wielkości ziarn do 4 mm. 

Budowa drogi - wykonywanie połączenia drogowego między określonymi miejscami lub miejscowościami, a także jego odbudowa i rozbudowa;

Przebudowa drogi - wykonywanie robót, w których wyniku następuje podwyższenie parametrów technicznych i eksploatacyjnych istniejącej drogi, niewymagających zmiany granic pasa drogowego;

Remont drogi - wykonywanie robót przywracających pierwotny stan drogi, także przy użyciu wyrobów budowlanych innych niż użyte w stanie pierwotnym;

Recykling nawierzchni asfaltowej - powtórne użycie mieszanki mineralno-asfaltowej odzyskanej z nawierzchni.

Spoina - odstęp pomiędzy przylegającymi elementami (kostkami) wypełniony określonymi materiałami wypełniającymi.

Szczelina dylatacyjna - odstęp dzielący duży fragment nawierzchni na sekcje w celu umożliwienia odkształceń temperaturowych, wypełniony określonymi materiałami wypełniającymi.

Beton zwykły – beton o gęstości pozornej powyżej 2,0 kg/dm3 wykonany z cementu, wody, kruszywa mineralnego o frakcjach piaskowych i grubszych oraz ewentualnych dodatków mineralnych i domieszek chemicznych

Chudy beton - materiał budowlany powstały przez wymieszanie mieszanki kruszyw z cementem w ilości od 5% do 7% w stosunku do kruszywa lecz nie przekraczającej 130 kg/m3 oraz optymalną ilością wody, który po zakończeniu procesu wiązania osiąga wytrzymałość na ściskanie R28 w granicach od 6 do 9 MPa.

Zaczyn cementowy – mieszanina cementu i wody

Zaprawa cementowa – mieszanina cementu, kruszywa mineralnego do 2mm i wody

Mieszanka betonowa – mieszanina wszystkich składników użytych do wykonania betonu przed zagęszczeniem  

Klasa betonu – symbol literowo – liczbowy określający wytrzymałość gwarantowaną betonu

1.5.
Ogólne wymagania dotyczące Robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST-00-Wymagania ogólne.

Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz zgodność robót z dokumentacją projektową, ST i obowiązującymi normami. Ponadto Wykonawca wykona roboty zgodnie z poleceniami Inżyniera.

2.
MATERIAŁY 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów podano w ST-00-Wymagania ogólne i w specyfikacjach robót drogowych wymienionych w pkt. 10.3.

Do wykonania odtworzenia dróg należy stosować następujące materiały:
· beton asfaltowy 0/16 o stabilności min.5,5kN (warstwa ścieralna)

· beton asfaltowy 0/20 o stabilności min.8,0kN (warstwa wiążąca)

· emulsja asfaltowa

· kostka betonowa brukowa 
· płyty betonowe sześciokątne (trylinka)

· płyty ażurowe betonowe 60x40x10cm

· kostka brukowa (chodnikowa)
· płytki chodnikowe

· kostka kamienna (chodnikowa)

· kostka kamienna gr.17cm

· brukowiec kamienny

· krawężnik betonowy lub kamienny
· ściek uliczny z klinkieru drogowego

· obrzeże betonowe 
· beton B15  (C12/15)
· beton cementowy B7,5 (C6/9)
· kruszywo łamane 0/63
· niesort kamienny (mieszanka kamienna 0/31,5)
· żużel paleniskowy niesortowany 
· piasek średnioziarnisty 

· cement

· geosiatka o wytrzymałości na rozerwanie 50/50 kN/m
Wszelkie użyte materiały drogowe winny posiadać atesty zezwalające na stosowanie w budownictwie drogowym oraz powinny być zgodne z obowiązującymi normami.
W oznaczonym czasie przed wbudowaniem Wykonawca przedstawi szczegółowe informacje dotyczące źródła wytwarzania i wydobywania materiałów oraz odpowiednie świadectwa badań, dokumenty dopuszczenia do obrotu i stosowania w budownictwie i próbki do zatwierdzenia Inżynierowi.

3.
SPRZĘT WYKONAWCY 
Ogólne wymagania dotyczące stosowania sprzętu podano w ST-00-Wymagania ogólne oraz w specyfikacjach robót drogowych wymienionych w pkt. 10.3.

Sprzęt budowlany powinien odpowiadać pod względem typów i ilości wymaganiom zawartym w PZJ i Programie, zaakceptowanym przez Inżyniera. 

Proponuje się zastosować następujący sprawny technicznie sprzęt:

· równiarki lub układarki kruszywa,

· maszyny do zagęszczania podłoża:

· walce gładkie, stalowe, statyczne,

· walce ogumione, ciężkie

· sprężarki i skrapiarki,

· środki transportowe kołowe i specjalistyczne
· zagęszczarki płytowe, wibracyjne, ubijaki ręczne lub mechaniczne,

· ładowarki do załadunku i transportu materiałów sypkich, spychania i zwałowania

· spycharka do mechanicznego profilowania
· koparka samobieżna

· kultywator do stabilizacji gruntu

· mechaniczna układarka betonu asfaltowego 

· skrapiarka mechaniczna z cysterną zapewniające stały wydatek lepiszcza
· betoniarka

· układarki geosiatek umożliwiające rozwijanie geosiatki ze szpuli
· szczotki mechaniczne do czyszczenia nawierzchni.

Wykonawca jest zobowiązany do używania takiego sprzętu, który nie spowoduje niekorzystnego wpływu na właściwości gruntu, zarówno w miejscach jego naturalnego zalegania, jak też w czasie odspajania, transportu, wbudowania i zagęszczania.

Dobór sprzętu zagęszczającego zależy od rodzaju gruntu i grubości zagęszczanej warstwy.
Należy stosować sprzęt posiadający świadectwa dopuszczenia, aktualne badania techniczne i instrukcje użytkownika.
Wykonawca jest zobowiązany do stosowania sprzętu sprawnego oraz takiego, który nie spowoduje niekorzystnego wpływu na środowisko i jakość wykonywanych robót.
4.
TRANSPORT   
Ogólne wymagania dotyczące stosowania środków transportu podano w ST-00 Wymagania ogólne oraz w specyfikacjach robót drogowych wymienionych w pkt. 10.3.

Do transportu proponuje się użyć takich środków transportu, jak:
· samochód skrzyniowy 

· samochód dostawczy

· samochód samowyładowczy 

· zgarniarki

Wybór środków transportu oraz metod transportu należy dostosować do kategorii gruntu (materiału), jego objętości, technologii odspajania i załadunku oraz odległości transportu. 

Należy zorganizować transport z uwzględnieniem wymogów bezpieczeństwa zarówno w obrębie pasa drogowego, jak i poza nim.

Wyładunek materiałów musi odbywać się z zachowaniem wszelkich środków ostrożności uniemożliwiających ich uszkodzenie. 

Użyte środki transportu muszą być sprawne technicznie.

Przy ruchu po drogach publicznych pojazdy muszą spełniać wymagania przepisów ruchu drogowego (kołowego, szynowego, wodnego) tak pod względem formalnym jak i rzeczowym.
Obowiązkiem Wykonawcy jest utrzymanie kół sprzętu, w takim stanie by nie nanosiły zanieczyszczeń na jezdnię dróg znajdujących się poza obszarem terenu budowy. W przypadku zabrudzenia jezdni Wykonawca jest zobowiązany ją oczyścić i przywrócić do stanu poprzedniego.

4.1.  Transport Materiałów
Mieszanka mineralno – asfaltowa -  transport do miejsca wbudowania ściśle wg wymogów i warunków podanych w specyfikacji technicznej  robót drogowych D-05.03.05. Mieszankę betonu asfaltowego należy przewozić pojazdami samowyładowczymi z przykryciem w czasie transportu i podczas oczekiwania na rozładunek. Czas transportu od załadunku do rozładunku nie powinien przekraczać 2 godzin z jednoczesnym spełnieniem warunku zachowania temperatury wbudowania. Zaleca się stosowanie samochodów termosów z podwójnymi ścianami skrzyni wyposażonej w system ogrzewczy.

Krawężniki, płyty i obrzeża betonowe - powinny być zabezpieczone przed przemieszczeniem się i uszkodzeniami w czasie transportu,  a górna warstwa nie powinna wystawać poza ściany środka transportowego więcej niż 1/3 wysokości tej warstwy. Krawężniki betonowe układać należy na środkach transportowych w pozycji pionowej z nachyleniem w kierunku jazdy.

Kostki betonowe -  można przewozić samochodami na paletach transportowych producenta lub fabrycznie pakowane w folię i spinane taśmą stalową, co gwarantuje transport samochodami w nienaruszonym stanie. Na jednej palecie zaleca się układać do 10 warstw kostek (zależnie od grubości i kształtu), tak aby masa palety z kostkami wynosiła od 1200 kg do 1700 kg. Pożądane jest, aby palety z kostkami były wysyłane do odbiorcy środkiem transportu samochodowego wyposażonym w dźwig do za- i rozładunku.

Geosiatki - należy transportować w rolkach owiniętych polietylenową folią. Folia ma na celu zabezpieczenie geosiatki przed uszkodzeniem w  czasie transportu i składowania na budowie, a także zabezpiecza składowaną geosiatkę przed negatywnym działaniem ultrafioletowego promieniowania słonecznego. Podczas transportu należy chronić materiał przed zawilgoceniem i zabrudzeniem. Rolki powinny być ułożone poziomo, nie więcej niż w trzech warstwach. W czasie wyładowywania geosiatki ze środka transportu nie należy dopuścić do porozrywania lub podziurawienia opakowania z folii.

Kruszywa i tłuczeń kamienny - można przewozić dowolnymi środkami transportu w warunkach zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiałami, nadmiernym wysuszeniem i zawilgoceniem.

Podczas transportu kruszywa powinny być zabezpieczone przed wysypaniem, a kruszywa drobne - przed rozpyleniem.

Cement powinien być zgodny z BN-88/6731-08. Cement luzem należy przewozić cementowozami, natomiast workowany można przewozić dowolnymi środkami transportu, w sposób zabezpieczony przez zawilgoceniem. Masy zalewowe i preparaty pielęgnacyjne należy dostarczać zgodnie z warunkami podanymi w świadectwach dopuszczenia. 

Mieszankę betonową przewozić należy zgodnie z PN-B-06250:1988. 

Prefabrykaty betonowe transportować zgodnie z BN-80/6775-03/01.

5.
WYKONANIE ROBÓT

5.1.
Ogólne warunki wykonania robót drogowych 
Ogólne warunki wykonania robót zostały zawarte w ST-00 Wymagania ogólne oraz w specyfikacjach robót drogowych wymienionych w pkt. 10.3.

Wykonawca jest odpowiedzialny za zorganizowanie procesu budowy oraz prowadzenie robót i dokumentacji budowy zgodnie z wymaganiami Prawa budowlanego, obowiązujących Norm, Decyzji udzielającej pozwolenia na budowę, przepisów bezpieczeństwa oraz postanowieniami kontraktu.

W zakres kontraktu wchodzi budowa dróg dojazdowych do obiektów: PDS i PBD, nawierzchni z kostki betonowej w ramach zagospodarowania terenu przepompowni oraz odbudowa istniejących nawierzchni dróg, które zostały naruszone w trakcie wykonywania robót. Wykonawca jest zobowiązany do wykonania budowy i odbudowy zgodnie z dokumentacją projektową oraz wytycznymi określonymi w uzgodnieniach z zarządcą drogi lub właścicielem terenu. 

5.1.1. Roboty rozbiórkowe nawierzchni.

Rozbiórki nawierzchni wykonywać zgodnie z warunkami opisanymi w ST-01- Roboty rozbiórkowe.

5.1.2. Korytowanie powierzchni pod drogi i chodniki 
Korytowanie wykonywać poprzez mechaniczne odspojenie gruntu ze złożeniem urobku na odkład lub na hałdę. Koryta pod jezdnie i chodniki wyprofilować zgodnie z spadkami podłużnymi i poprzecznymi. Wskaźnik zagęszczenia koryt nie mniejszy niż 1,0 według normalnej metody Proctora. 
Ziemię z korytowania wywieźć na wysypisko.
5.1.3. Profilowanie i zagęszczenia podłoża gruntowego
Wykonawca może przystąpić do profilowania i zagęszczenia podłoża po zakończeniu i odebraniu robót związanych z wykonaniem elementów uzbrojenia terenu i bezpośrednio przed rozpoczęciem robót związanych z wykonaniem warstw nawierzchni.

W wykonanym korycie oraz wyprofilowanym i zagęszczonym podłożu nie może odbywać się ruch budowlany, samochodowy.

Przed przystąpieniem do profilowania podłoże powinno być oczyszczone z wszelkich odpadów oraz błota i rozluźnionego nadmiernie gruntu.

Po oczyszczeniu powierzchni podłoża, które ma być profilowane, należy sprawdzić, czy istniejące rzędne terenu umożliwiają uzyskanie zaprojektowanych rzędnych podłoża. Zaleca się, aby rzędne terenu, przed profilowaniem, były, o co najmniej 5cm wyższe niż projektowane rzędne podłoża.

Jeżeli rzędne podłoża przed profilowaniem nie wymagają dowiezienia i wbudowania dodatkowego gruntu, to przed przystąpieniem do profilowania oczyszczonego podłoża jego powierzchnię należy dogęścić 3 – 4 przejściami średniego walca stalowego, gładkiego lub w inny sposób zaakceptowany przez Inżyniera.

Bezpośrednio po profilowaniu podłoża należy przystąpić do jego dogęszczenia przez wałowanie. Jakiekolwiek nierówności powstałe przy zagęszczaniu powinny być naprawione przez Wykonawcę w sposób zaakceptowany przez Inżyniera.

Wilgotność gruntu podłoża przy zagęszczeniu nie powinna różnić się od wilgotności optymalnej o więcej niż ± 20 %.

Jeżeli po wykonaniu robót związanych z profilowaniem i zagęszczaniem podłoża nastąpi przerwa w robotach, to Wykonawca winien zabezpieczyć podłoże przed nadmiernym zawilgoceniem.

Profilowanie wykonać zgodnie  z specyfikacją techniczną dla robót drogowych: D-04.01.01- Koryto wraz z profilowaniem i zagęszczeniem podłoża. 

5.1.4. Podbudowa z tłucznia kamiennego stabilizowanego mechanicznie

Podbudowę z tłucznia stabilizowanego mechanicznie należy wykonać zgodnie z PN-S-06102:1997– Drogi samochodowe. Podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie oraz specyfikacją dla robót drogowych D-04.04.04 „Podbudowa z tłucznia kamiennego”.
Materiałem do wykonania podbudowy powinna być mieszanka z kruszywa łamanego 0/63. Kruszywo łamane może pochodzić z przekruszenia ziaren żwiru, kamieni narzutowych lub surowca skalnego. Kruszywo powinno być jednorodne bez zanieczyszczeń i bez domieszek gliny. Mieszankę kruszywa o ściśle określonym uziarnieniu należy wytwarzać w mieszarkach stacjonarnych. Nie dopuszcza się wytwarzania mieszanki przez mieszanie na drodze. Na warstwie wzmocnionego podłoża należy rozłożyć mieszankę kruszywa o jednakowej grubości takiej, aby jej grubość po zagęszczeniu była równa projektowanej. Warstwa podbudowy winna być rozłożona w sposób zapewniający uzyskanie wymaganych spadków i rzędnych wysokościowych. Po końcowym wyprofilowaniu warstwy kruszywa należy zagęścić.

Wykonawca powinien stosować się do specyfikacji robót drogowych D-04.04.04   Podbudowa z tłucznia kamiennego. 

5.1.5. Podbudowa z piasku

Do wykonania podsypki piaskowej jako warstwy odsączającej pod nawierzchnie należy stosować piasek średnio lub gruboziarnisty wg PN-B-11113:1996. Użyty piasek nie może zawierać gliny w ilościach ponad 5 %. Pozostałe warunki wykonania robót jak podłoża gruntowego.

Wykonawca winien stosować się do specyfikacji robót drogowych D-04.02.01 Warstwy odsączające i odcinające; D-04.04.00 Podbudowy z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 

5.1.6. Nawierzchnia jezdni z betonu asfaltowego

Do wykonania warstwy wiążącej należy zastosować beton asfaltowy wg PN-S-96025:2000. Podbudowę należy skropić asfaltem upłynnionym D200 lub emulsją asfaltową w takiej ilości, aby po odparowaniu rozpuszczalnika lub wody ilość asfaltu wynosiła 0,8 kg/m2. Skropienie powinno być wykonane sprzętem mechanicznym zapewniającym równomierność skropienia lepiszczem. Wbudowanie kolejnej warstwy na skropionym podłożu można rozpocząć po odparowaniu rozpuszczalnika lub po rozpadzie emulsji i odparowaniu wody, z wyjątkiem stosowania systemu skrapiania zintegrowanego z rozkładaniem warstwy mieszanki mineralno-asfaltowej. Warstwę wiążącą należy układać mechanicznie na przygotowanym podłożu.

Do wykonania warstwy ścieralnej należy zastosować beton asfaltowy wg PN-S-96025:2000. Nawierzchnię należy układać mechanicznie na warstwie wiążącej skropionej uprzednio lepiszczem w ilości min. 0,5 kg/m2.

Układanie mieszanki na warstwę ścieralną musi odbywać się w sprzyjających warunkach atmosferycznych tj. przy suchej i ciepłej pogodzie w temperaturze powyżej 10oC. Układanie betonów asfaltowych na warstwy podbudowy i warstwę wiążącą może być wykonane w temp. powyżej 5ºC za zgodą Inżyniera. Zabrania się układania mieszanek w czasie ciągłych opadów deszczu.

Przed przystąpieniem do układania mieszanki powinna być wyznaczona niweleta. 
W przypadku układania warstwy wiążącej niweletę wyznaczać przy użyciu stalowej linki. 
W przypadku warstwy ścieralnej niweletę określa ułożona wcześniej warstwa wiążąca, na której układa się warstwę ścieralną równej grubości. Układanie mieszanki musi odbywać się w sposób ciągły, bez postoju, z jednostajną prędkością w granicach 2-4m/min. Układarka powinna być stale zasilana w mieszankę.

Włazy studni ulicznych w jezdniach asfaltowych powinny być zabezpieczone pierścieniem z kostki  betonowej typu np. „Starobruk” B (2 rzędy) lub z kostki granitowej. Powierzchnią dywanika asfaltowego dokładnie zlicować z górą włazu i opaski z kostki betonowej zabezpieczającej właz. Nawierzchnię drogi walcować można łącznie z zainstalowanymi  włazami do studni.

Włazy studni istniejących i skrzynki uliczne uzbrojenia wyregulować do poziomu odtwarzanej nawierzchni. 

Wykonawca winien stosować się do specyfikacji technicznych dla robót drogowych:                 D-05.03.05 – Nawierzchnie z betonu asfaltowego; D-05.03.26a – Zabezpieczenie geosiatką nawierzchni asfaltowej przed spękaniami odbitymi;  D-04.03.01 – Oczyszczenie i skropienie warstw konstrukcyjnych.

5.1.7. Nawierzchnia z kostki betonowej
Chodniki należy wykonać sposobem ręcznym poprzez ułożenie kostek na uprzednio przygotowanym podłożu z podsypki piaskowej lub cementowo-piaskowej. Kostki pęknięte powinny być wymienione na całe.
Kostki należy ubić ręcznie, spoiny wypełnić piaskiem lub zaprawą cementową. Nawierzchnię o spoinach wypełnionych zaprawą pielęgnować przez posypanie piaskiem i polewanie wodą.

Wykonawca ma obowiązek stosować się do specyfikacji technicznej dla robót drogowych:                 D-05.03.23a  Nawierzchnia z betonowej kostki brukowej dla dróg i ulic lokalnych oraz placów i chodników; D-05.03.23   Nawierzchnia z  kostki brukowej betonowej.

5.1.8. Nawierzchnia z kostki kamiennej

Kostkę kamienną układać należy na uprzednio wyprofilowanym podłożu. Kostki układać ręcznie z uzupełnieniem brzegów. Kostki należy ubić ubijakiem ręcznym lub zagęszczarką. Sprawdzić spadki poprzeczne i podłużne oraz równość nawierzchni szablonem i łatą. Spoiny wypełnić zaprawą cementową lub cementowo-piaskowej i polać nawierzchnię wodą. 

Kostkę należy układać około 1,5 cm wyżej od projektowanej niwelety.
Do zagęszczania nawierzchni z kostki nie wolno używać walca.
Elementy kamienne drogowe winny spełniać wymagania techniczne zgodnie z normami:

· PN-B-11100– kostka drogowa,

· PN-EN-1343– krawężniki z kamienia naturalnego

· PN-EN -1342– kostka kamienna z kamienia naturalnego

· PN-B-06250 – beton na ławę pod krawężnik i ściek

Nawierzchnię wykonać zgodnie z ST: D-05.03.01Nawierzchnia z kostki kamiennej. 

5.1.9. Nawierzchnia z betonu

W celu wykonania nawierzchni betonowej należy ustawić prowadnice, rozścielić mieszankę betonową, wykonać szczeliny dylatacyjne, wyprofilować i zagęścić mechanicznie mieszankę betonową. Po związaniu betonu prowadnice rozebrać.

Nawierzchnie betonowe wykonać zgodnie z norma PN-EN 13877.

Wykonawca winien stosować się do specyfikacji robót drogowych D-05.03.04 Nawierzchnia  betonowa

5.1.10. Nawierzchnia z płyt betonowych

Przed ułożeniem drogi z płyt żelbetowych lub betonowych, w przypadku takiej konieczności należy wyrównać lub korytować podłoże i wykonać podsypkę z piasku o grubości 5-10 cm. Płyty należy układać przy użyciu żurawia samochodowego ze spadkiem poprzecznym 2% w kierunku od środka na zewnątrz drogi. 

Szczeliny pomiędzy płytami nie mogą przekraczać 2 cm. Szczeliny i otwory w płytach należy zamulić piaskiem.

Nawierzchnia będzie sprawdzana geodezyjnie na zgodność z niweletą wyrywkowo w punktach wskazanych przez Inżyniera.

Odchylenie od projektowanych rzędnych może wynosić +2cm pod warunkiem zachowania ciągłości spadku. 

Nierówności pomiędzy płytami sprawdzane łatą o długości 1m nie mogą być większe niż 0,5 cm.

Wykonawca winien stosować się do specyfikacji technicznych dla robót drogowych: D-10.03.01 Tymczasowe nawierzchnie z elementów prefabrykowanych.
5.1.11. Nawierzchnie z brukowca.


Roboty nawierzchniowe należy realizować zgodnie z wytycznymi następujących norm:

· PN-S-06100:1957  nawierzchnie z kostki,

· PN-S-06101:1957  nawierzchnie z brukowca,

· PN-S-96026:1958  nawierzchnie z kostki nieregularnej.

Elementy kamienne drogowe winny spełniać wymagania techniczne zgodnie z normami:

· PN-B-11100– kostka drogowa,

· PN-B-11104– brukowiec,

· PN-EN-1343– krawężniki z kamienia naturalnego
· PN-EN -1342– kostka kamienna z kamienia naturalnego

· PN-B-06250 – beton na ławę pod krawężnik i ściek

Wykonawca zapewni dostawę materiałów kamiennych (kostek, płyt, brukowca) odpowiedniego (wymaganego projektem - jak nawierzchnie istniejące) typu, rodzaju, klasy i gatunku wraz ze świadectwami badań i klasyfikacji wydanymi przez Producenta.

Kamień należy układać na podłożu z gruntu przepuszczalnego (wskaźnik k ≥ 5 m3/dobę), którego powierzchnia musi być wyprofilowana, wyrównana i zagęszczona.

Warstwa odsączająca powinna być wykonana z piasku spełniającego wymagania                PN-B-11113:1996, odpowiednio przygotowanego.

Elementy kamienne nawierzchniowe należy układać ręcznie na podsypce piaskowej lub cementowo-piaskowej (zależnie od wymagań projektu), stosując odpowiedni wzór oraz wymagane spadki poprzeczne i podłużne nawierzchni (patrz rysunki). Szerokość spoin nie może przekraczać 10 mm, a przesunięcie spoin kostek w rzędach sąsiadujących powinno wynosić od 0,5 ÷ 0,25 długości kostki.

Przy układaniu na podłożu kostka powinna być ubita, a spoiny wypełnione kruszywem. 
W jezdni i chodnikach kamiennych należy co około 10 m stosować szczeliny dylatacyjne. Powierzchnia nawierzchni powinna być równa, bez zagłębień, a dopuszczalne są następujące odchylenia:

· od projektowanej niwelety ± 5 cm (przekrój podłużny),

· oś jezdni ± 1 cm,

· niweleta nawierzchni ± 1 cm (przekrój poprzeczny),

· szerokość jezdni ± 5 cm.

Konstrukcja nawierzchni pod względem wbudowanych materiałów, wzorów, kolorów, niwelety, obrysów w rzucie musi być zgodna z rysunkami.

Wykonawca winien stosować się do specyfikacji technicznych dla robót drogowych: D-05.02.00   Nawierzchnie twarde nieulepszone (02 - nawierzchnia brukowcowa)

5.1.12. Chodniki z płytek betonowych.

Wykonawca przedstawi do akceptacji próbki płyt chodnikowych, od proponowanych dostawców. Dopuszczalne odchyłki wymiarów wynoszą 2mm.

Wymagania dla ułożonego chodnika:

Dopuszczalne odchylenia w grubości podsypki wynoszą 1 cm

Sprawdzenie równości powierzchni łatą trzymetrową, prześwit pomiędzy łatą a powierzchnią chodnika lub obrzeża nie może przekraczać 1 cm.

Sprawdzenie profilu podłużnego metodą geodezyjną, odchylenia od projektowanej niwelety nie mogą przekraczać 2cm.

Chodniki należy wykonać sposobem ręcznym poprzez ułożenie płytek na uprzednio przygotowanym podłożu z podsypki piaskowej lub cementowo-piaskowej. Płyty należy ubić ręcznie, spoiny wypełnić piaskiem lub zaprawą cementową. Nawierzchnię o spoinach wypełnionych zaprawą pielęgnować przez posypanie piaskiem i polewanie wodą.

Wykonawca winien stosować się do specyfikacji technicznych dla robót drogowych:D-08.02.00-01 – Chodniki z płyt betonowych.

5.1.13. Nawierzchnia z tłucznia kamiennego
Minimalna grubość  warstwy nawierzchni tłuczniowej nie może być po zagęszczeniu mniejsza od 7 cm. Maksymalna grubość warstwy nawierzchni po zagęszczeniu nie może przekraczać 20 cm. Nawierzchnie o grubości powyżej 20 cm należy wykonywać w dwóch warstwach.

Kruszywo grube powinno być rozkładane w warstwie o jednakowej grubości, przy użyciu układarki albo równiarki. Grubość rozłożonej warstwy luźnego kruszywa powinna być taka, aby po jej zagęszczeniu i zaklinowaniu osiągnięto grubość projektowaną. 

W pierwszych dniach po wykonaniu nawierzchni należy dbać, aby była ona stale wilgotna.

Wykonawca powinien stosować się do specyfikacji robót drogowych D-05.02.00 (01- Nawierzchnia tłuczniowa).
5.1.13. Nawierzchnia z płyt betonowych ażurowych 60x40x10cm

Podłoże pod nawierzchnie z elementów prefabrykowanych powinno być przygotowane zgodnie z wymaganiami określonymi w D-04.01.01- Koryto wraz z profilowaniem i zagęszczeniem podłoża. Podsypka pod nawierzchnię powinna być wykonana z piasku.

Płyty należy układać tak, aby całą swoją powierzchnią przylegały do podłoża. Powierzchnie płyt nie powinny wystawać lub być zagłębione względem siebie więcej niż 3 mm. Szerokość spoin między płytami nie powinna być większa niż 5 mm. Wypełnienie spoin piaskiem powinno być wykonane na pełną grubość płyt.

Do obramowania nawierzchni z płyt betonowych należy stosować obrzeża betonowe.  
Wykonawca powinien stosować się do specyfikacji robót drogowych D-05.03.03 Nawierzchnia z płyt betonowych.
5.1.13. Krawężniki, ławy, obrzeża

Pod krawężniki i ławy krawężnikowe należy wykonać rowki poprzez ręczne odspojenie gruntu, wyrównanie dna i ścian wykopów oraz uformowanie poboczy z wyrównaniem do wymaganego profilu.

Krawężniki ustawiać należy na podsypce piaskowej, piaskowo-cementowej na ławie betonowej lub bez. Ławy betonowe wykonywać należy w deskowaniu, z ręcznym rozścieleniem, wyrównaniem i ubiciem mieszanki betonowej. Ławy należy pielęgnować przez polewanie wodą. 

Krawężniki należy ustawiać i wyregulować według osi podanych punktów wysokościowych. Spoiny wypełnić zaprawą cementową. Zewnętrzne ściany krawężnika zasypać ziemią, którą należy ubić.

Krawężniki obramowujące jezdnię powinny być ustawiane na ławach betonowych z oporem, wykonanych w szalowaniu. Rzędne wykonanych ław powinny być zgodne z niweletą i będą sprawdzane geodezyjnie, co około 50m, odchylenie od rzędnych projektowanych nie może być większe niż 1cm.

Profil podłużny górnej powierzchni powinien być zgodny z niweletą drogi i będzie sprawdzany trzymetrową łatą brukarską Prześwit pomiędzy łatą a górną powierzchnią krawężnika nie może być większy niż 0,5cm.

Obrzeża betonowe ustawiać należy na podsypce piaskowej lub piaskowo-cementowej 

Obrzeża betonowe należy ustawiać i wyregulować według osi podanych punktów wysokościowych. Spoiny wypełnić piaskiem lub zaprawą cementową. Zewnętrzne ściany obrzeży zasypać ziemią, którą należy ubić.

Elementy kamienne i betonowe drogowe winny spełniać wymagania techniczne zgodnie z normami:

· PN-EN-1343 - krawężnik z kamienia naturalnego

· PN-EN 1340 - krawężniki betonowe

· BN-6775-03-04 - krawężniki i obrzeża  chodnikowe

· BN-80/6775 – obrzeża betonowe

· PN-B-06250 – beton na ławę pod krawężnik i ściek

Wykonawca winien stosować się do specyfikacji technicznej dla robót drogowych D-08.03.01  Betonowe obrzeża chodnikowe, D-08.01.01:02 Krawężniki (betonowe i kamienne)
5.1.14. Ściek uliczny z klinkieru drogowego
Przed przystąpieniem do robót należy wykonać sytuacyjno-wysokościowe wyznaczenie zakresu prac oraz podsypkę cementowo-piaskową o grubości 5cm w proporcji 1 : 4 pod nawierzchnię, w sposób umożliwiający układanie kostki z wymaganą dokładnością, tzn. jako warstwę wyrównawczą.

Kostkę należy układać na tak przygotowanej podsypce w sposób określony przez producenta w instrukcji stosowania materiału.

Kostkę należy układać możliwie ściśle, przestrzegając wiązania spoin, których szerokość określa się 2 ÷ 3 mm.

Kostkę układa się jednocześnie na całej szerokości ścieku, stosując spadki poprzeczne
1,5 – 2,5 %. Spoiny należy wypełnić zasypką piaskowo-cementową po ubiciu kostki. Warunki techniczne układania ścieków drogowych  określa norma PN-S-02204.

5.1.15. Technologia wykonania robót 

Każda następna warstwa może być wykonana po zaakceptowaniu przez Inżyniera wykonania warstwy poprzedniej. Akceptacja będzie następować po przedstawieniu kompletu wymaganych dokumentów dotyczących materiałów oraz wyników pomiarów geodezyjnych i laboratoryjnych dotyczących zagęszczenia gruntu, właściwości betonów i asfaltobetonów.

Wszystkie podbudowy i nawierzchnie wykonać zgodnie z zasadami podanymi w  specyfikacjach drogowych wymienionych w pkt. 10.3, stosując się do dokumentacji projektowej robót drogowych i wymogów administratora dróg.

5.2.
Warunki szczegółowe wykonania robót

5.2.1. Odtworzenie nawierzchni

Wszystkie nawierzchnie dróg, w których prowadzone są sieci kanalizacyjne podlegają odtworzeniu na warunkach określonych przez zarządców dróg – 

a) Starostwa Powiatowego w Miliczu – dla dróg powiatowych

b) Burmistrza Gminy Milicz – dla dróg gminnych i lokalnych

Odbudowy nawierzchni dróg powiatowych – należy wykonać odbudowę dróg:

· Nr 1430D – odbudowa wszystkich warstw nawierzchni na całej szerokości jezdni – dla kategorii ruchu KR2  (ul. Cicha, ul. Wojska Polskiego)
a) konstrukcję jezdni odbudować na całej szerokości poprzez ułożenie:

- warstwy odsączającej gr. 28cm z piasku

- podbudowy pomocniczej z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie lub tłucznia kamiennego gr. 20cm

- warstwy podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego gr. 7cm

- warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego gr. 5cm

- należy odtworzyć obustronny ściek przykrawężnikowy na całej długości ul. Wojska Polskiego

b) chodniki należy odtworzyć do stanu poprzedniego t.j. z płytek betonowych, kostki kamiennej i kostki betonowej na podsypce z piasku średnio lub drobnoziarnistej gr. 5cm
c) zjazdy należy odtworzyć do stanu poprzedniego:

- zjazd z kostki betonowej: poprzez ułożenie podbudowy zasadniczej z kruszywa łamanego lub naturalnego stabilizowanego mechanicznie lub tłucznia kamiennego gr. 15cm, warstwy podsypki pisakowej gr. 3cm, warstwy ścieralnej z kostki betonowej gr. 8cm

- zjazd z kostki kamiennej: poprzez ułożenie podbudowy zasadniczej z kruszywa łamanego lub naturalnego stabilizowanego mechanicznie lub tłucznia kamiennego gr. 15cm, warstwy podsypki pisakowej gr. 3 cm, warstwy ścieralnej z kostki kamiennej gr. 7-9cm

- zjazd z płytek chodnikowych: poprzez ułożenie podbudowy zasadniczej z kruszywa łamanego lub naturalnego stabilizowanego mechanicznie lub tłucznia kamiennego gr. 15cm, warstwy podsypki pisakowej gr. 3 cm, oraz płytek chodnikowych grubości 7cm o wymiarach 35x35cm lub 50x50cm

d) przejścia przez drogę należy wykonać bez naruszania konstrukcji jezdni metodą
 
przewiertu lub przecisku pod kątem prostym do osi jezdni (za łukami i 
 
skrzyżowaniami). Czas trwania robót przy przejściu nie może być dłuższy niż 
  
2 dni. 
· Nr 1441D – odbudowa warstw konstrukcyjnych nawierzchni dla kategorii ruchu KR1 (ul. Stawna, ul. Składowa)
a) konstrukcję jezdni odbudować na szerokości pasa montażowego dla ruchu kategorii KR-1, a na całej szerokości jezdni należy wykonać nakładkę grubości 4cm,

b) chodniki należy odtworzyć do stanu poprzedniego t.j. z płytek betonowych, kostki kamiennej i kostki betonowej na podsypce z piasku średnio lub drobnoziarnistej 
c) przejścia przez drogę należy wykonać bez naruszania konstrukcji jezdni metodą
 
przewiertu lub przecisku pod kątem prostym do osi jezdni (za łukami i 
 
skrzyżowaniami). Czas trwania robót przy przejściu nie może być dłuższy niż 
  
2 dni. 

· Nr 1410D – pobocze drogi – odbudowa na szerokości wykopu (ul. Rawicka)
a) konstrukcję jezdni odbudować na całej szerokości poprzez ułożenie:

- podbudowy pomocniczej z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie lub tłucznia kamiennego gr. 20cm

- warstwy podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego gr. 7cm

- warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego gr. 5cm

· Nr 1443D – (ul. Leśna) 

a) odbudowa warstw konstrukcyjnych nawierzchni dla kategorii ruchu KR1 na szerokości wykopu; a odbudowa warstwy ścieralnej poprzez nakładkę o grubości 4cm na całej szerokości jezdni

· Nr 1420D – (ul. Krotoszyńska) 
a) ułożenie kanalizacji sanitarnej wykonać:

- bez naruszania konstrukcji jezdni metoda wiercenia poziomego lub przeciskania rury ochronnej,

- pod katem prostym do osi drogi w rurze osłonowej.
Dla dróg gminnych i lokalnych – należy wykonać odbudowę dróg na poszczególne ulice zgodnie z rysunkami dołączonymi do dokumentacji projektowej.
Nawierzchnie gruntowe (nawiezione kruszywem kamiennym, gruzem) dróg należy na terenie rozkopanym nawieźć niesortem kamiennym (mieszanką kamienną 0/31,5) grubości 15cm i zagęścić.

Nawierzchnię gruntową w poboczu ulicy Rawickiej po wykopach naprawić poprzez wyrównanie z uzupełnieniem kruszywem z żużla paleniskowego niesortowalnego. Grubość warstwy 0,10cm.

Podbudowy i nawierzchnie betonowe należy odtworzyć z betonu odpowiednio B7,5 (C6/9) i B15 (C12/15).

Wymagania dla wszystkich nawierzchni dróg

Uszkodzone elementy nieutwardzone (pobocza, zieleń) drogi należy odtworzyć zgodnie z dotychczasowym zagospodarowaniem.

Należy odtworzyć istniejące nawierzchnie z materiałów jak nawierzchnia istniejąca, z wymianą uszkodzonych elementów na nowe. 
Założony procent odzysku materiałów podano w specyfikacji ST-01 Roboty rozbiórkowe. 

Rowy należy odtworzyć z pochyleniem skarp: wewnętrzna 1:1,5 i zewnętrzna 1:1.
Pobocza należy odtworzyć ze spadkiem 6-8% przy szerokości pobocza nie
mniejszym niż 1,0m oraz utwardzić 10cm warstwą niesortu na szerokości pasa montażowego.
5.2.2. Roboty ziemne

Prace ziemne w ramach wykonywania dróg i chodników sprowadzać się będą tylko do wykonania korytowania i profilowania dna koryta na poszerzeniach. Korytowanie wykonać do głębokości projektowanej konstrukcji nawierzchni. Ziemię z korytowania należy wywieźć na wysypisko. Miejsce wywozu ziemi ustali Wykonawca. 
Korytowanie należy ująć w cenie jednostkowej odtworzenia nawierzchni.
Roboty ziemne należy wykonać zgodnie z wymogami normy PN-S-02205:1998 – Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.
Przed wykonaniem nawierzchni konstrukcyjnych dróg i chodników w celu uzyskania niezbędnych właściwości geotechnicznych podłoża należy zagęścić grunt w korycie. 

Zagęszczenie górnej strefy korpusu w wykopie w/g BN-8931-12:1964 na próbach pobranych z podłoża wykopu oraz laboratoryjnie dla danego gruntu w/g PN-B-04481:1988.

Bezpośrednie podłoże pod drogę powinno posiadać następujące parametry:

Moduł sprężystości (wtórny moduł odkształcenia) E2 ≥120 MPa lub zamiennie wykonana powinna być warstwa 15 cm z gruntu stabilizowanego cementem w betoniarce Rm=2,5MPa.

W jezdni, chodnikach i poboczach dróg, należy wykonać próby zagęszczenia gruntu w obecności przedstawiciela Zarządcy Drogi i przedstawić wyniki badań zagęszczenia gruntu – protokół podpisany przez uprawnioną osobę.

Rozpoczęcie prac budowlanych w pasach drogowych nastąpi zgodnie z zapisem zawartym w ST-00 – Wymagania ogólne.
Szczegóły konstrukcyjne projektowanych dróg przedstawiono na załączonych przekrojach konstrukcyjnych w dokumentacji projektowej.

Projektowane ciągi komunikacyjne należy wykonać zgodnie z wymogami obowiązujących norm przedmiotowych. 

6.
KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w ST-00- Wymagania ogólne oraz w specyfikacjach robót drogowych wymienionych w pkt. 10.3.

6.1.
Kontrola jakości Materiałów

Wszystkie materiały do wykonania robót muszą odpowiadać wymaganiom specyfikacji technicznej, muszą posiadać świadectwa jakości producentów i uzyskać akceptację Inżyniera.

6.2.
Kontrola jakości robót ziemnych

W czasie robót ziemnych Wykonawca powinien prowadzić systematycznie badania kontrolne. Badania kontrolne Wykonawca powinien wykonywać w zakresie i z częstotliwością gwarantującą zachowanie wymagań dotyczących jakości robót.

Wyniki badań i pomiarów kontrolnych w czasie wykonywania robót należy wpisywać do:

· dziennika laboratoryjnego Wykonawcy,

· dziennika budowy,

· protokołów odbiorów robót zanikających lub ulegających zakryciu.

W czasie kontroli szczególną uwagę należy zwrócić na :

· odspajanie gruntów w sposób nie pogarszający ich właściwości,

· odwodnienie wykopów

· dokładności wykonywania wykopów ( usytuowanie i wykończenie).

Zagęszczenie górnej strefy korpusu w wykopie, w/g BN-8931-12na próbach pobranych z podłoża wykopu oraz laboratoryjnie dla danego gruntu w/g PN-B-04481.
6.3.
Kontrola jakości wykonania nawierzchni
Kontrola jakości wykonania robót polega na zgodności wykonania robót ze specyfikacją techniczną i dokumentacja projektowa oraz poleceniami Inżyniera. Kontroli jakości podlega wykonanie:

· koryta drogowego,

· podsypki i jej zagęszczenie,

· warstw podbudowy,

· nawierzchni dróg, zjazdów i chodników,
· liniowości i prawidłowości ustawienia krawężników i obrzeży,

· profili podłużnych i poprzecznych dróg, placów i chodników ,

Każda następna warstwa może być wykonana po zaakceptowaniu przez Inżyniera wykonania warstwy poprzedniej.

Akceptacja będzie następować po przedstawieniu kompletu wymaganych dokumentów dotyczących materiałów oraz wyników pomiarów geodezyjnych i laboratoryjnych dot. zagęszczenia gruntu.

Sprawdzenie konstrukcji nawierzchni polega na sprawdzeniu zgodności z dokumentacją projektową. 

7.
OBMIAR ROBÓT 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST-00 - „Wymagania ogólne” oraz w specyfikacjach robót drogowych wymienionych w pkt. 10.3.
Obmiar robót nie stanowi podstawy płatności. 
8.
ODBIÓR ROBÓT

Ogólne zasady odbioru robót podano w ST-00- Wymagania Ogólne i w specyfikacjach robót drogowych wymienionych w pkt. 10.3.

Odbiorowi podlega wykonanie: koryt, ław podkrawężnikowych i krawężników, nawierzchni dróg i chodników, obrzeży.

Odbiór robót zanikających należy zgłaszać Inżynierowi z odpowiednim wyprzedzeniem, aby nie powodować przestoju w realizacji robót.

Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlegają:

· wykonanie koryta,

· wykonanie podsypki,

· wykonanie podbudowy

· wykonanie ławy

Odbioru  robót należy dokonać zgodnie z Warunkami Technicznymi Wykonania i Odbioru Robót Budowlano-Montażowych. 

9.
Opis SPOSOBU ROZLICZENIA ROBÓT - PODSTAWA PŁATNOŚCI

9.1.
Ogólne wymagania 

Ogólne wymagania dotyczące płatności podano w ST-00-Wymagania ogólne.

Zgodnie z dokumentacją należy wykonać zakres robót wymieniony w p. 1.3. niniejszej ST. 

Cena jednostkowa robót odtworzeniowych obejmuje:

· prace towarzyszące i roboty tymczasowe opisane w pkt. 1.3.2. niniejszej ST
· zakup  i transport  materiałów na miejsce wbudowania
· transport wewnętrzny w obrębie budowy

· wykonanie prób, testów

· odbiory

oraz wszystkie inne roboty nie wymienione, które są niezbędne do kompletnego wykonania robót objętych niniejszą ST przewidzianych w dokumentacji projektowej.

9.2.
Opis sposobu rozliczenia robót tymczasowych i prac towarzyszących

Wszystkie prace towarzyszące i roboty tymczasowe wyszczególnione i opisane w p. 1.3.2. będą uwzględnione w cenach jednostkowych robót drogowych.
10.
Dokumenty odniesienia

W trakcie realizacji zadania obowiązujące będą postanowienia bieżącej edycji lub poprawki, odnośnych norm i przepisów wymienionych w niniejszej ST. 

Niewyszczególnienie w opracowaniu jakichkolwiek obowiązujących aktów prawnych nie zwalnia Wykonawcy od ich stosowania.

10.1   Normy 

	Numer normy polskiej i odpowiadającej jej normy europejskiej i międzynarodowej
	Tytuł normy

	PN-B-02480:1986


	Grunty budowlane –określenia, symbole, podział i opis gruntów

	PN-S-02201:1987
	Drogi samochodowe. Nawierzchnie drogowe. Podział, nazwy, określenia.

	PN-S-02204:1997
	Drogi samochodowe. Odwodnienie dróg. 

	PN-S-02205:1998
	Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.

	PN-S-06102:1997
	Drogi samochodowe. Podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie

	PN-S-96012:1997


	Drogi samochodowe. Podbudowa i ulepszone podłoże z gruntu stabilizowanego cementem. Wymagania i badania.

	PN-B-04481:1988
	Grunty budowlane. Badanie próbek gruntu.

	PN-EN 206-1:2003
	Beton. Część 1: wymagania, właściwości, produkcja i zgodność.

	PN-B-06251:1963
Zmiany BI 6/67 poz. 87
	Roboty betonowe i żelbetowe. Wymagania techniczne.

	PN-B-06716:1991


	Kruszywa mineralne. Piaski i żwiry filtracyjne. Wymagania techniczne.

	PN-86/B-06712

Poprawki BI 6/87 poz. 52.

Zmiany PN-B-06712/A1:1997
	Kruszywa mineralne do betonu.

	PN-EN-1008:2004
	Woda zarobowa do betonu. Specyfikacja pobierania próbek, badania i ocena przydatności wody zarobowej do betonu, w tym wody odzyskanej z procesów produkcji betonu.

	PN-EN 197-1/A1:2002


	Cement – część 1: Skład, wymagania i kryteria zgodności dotyczące cementów powszechnego użytku.

	PN-B-11111:1996

Poprawki N 11/97
	Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych. Żwir i mieszanka.

	PN-B-11112:1996

Errata KNN 11/96 lp. 3.
	Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni drogowych.

	PN-B-11113:1996


	Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych. Piasek.

	PN-S-96023:1984
	Konstrukcje drogowe. Podbudowa i nawierzchnia z tłucznia kamiennego.

	PN-EN 1339:2004 (U)

EN 1339:2003
	Betonowe płyty chodnikowe. Wymagania i metody badań.

	PN-C-96170:1965  
	Przetwory naftowe. Asfalty drogowe.

	PN-S-04001:1967  


	Drogi samochodowe. Metody badań mas mineralno-bitumicznych i nawierzchni bitumicznych.

	PN-S-96014:1997 



	Drogi samochodowe i lotniskowe. Podbudowa z betonu cementowego pod nawierzchnię ulepszoną. Wymagania i badania.

	PN-S-96025:2000 



	Drogi samochodowe i lotniskowe. Nawierzchnie asfaltowe. Wymagania.

	PN-S-96022:1974 



	Drogi samochodowe i lotniskowe. Nawierzchnie z betonu asfaltowego. 

	PN-S-02205

BN-8931-12:1964
	Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania Oznaczenie wskaźnika zagęszczania gruntu

	PN-S-96013:1997


	Drogi samochodowe. Podbudowa z chudego betonu. Wymagania i badania.

	PN-S-96026:1958 



	Drogi samochodowe. Nawierzchnie z kostki kamiennej nieregularnej. Wymagania techniczne i badania przy odbiorze.

	PN-S-96017:1974


	Drogi samochodowe. Nawierzchnie z płyt betonowych i kamienno-betonowych.

	PN-S-06100:1957


	Drogi samochodowe. Nawierzchnie z kostki kamiennej. Warunki techniczne.

	PN-S-06101:1957


	Drogi samochodowe. Nawierzchnie z brukowca. Warunki techniczne.

	PN-B-11100:1960
	Materiały kamienne. Kostka drogowa.

	PN-B-11104:1960
	Materiały kamienne. Brukowiec.

	PN-EN-1342:2003
	Kostka brukowa z kamienia naturalnego do zewnętrznych nawierzchni drogowych. Wymagania i metody badań. 

	PN-EN – 13877-1:2007
	Nawierzchnie betonowe. Część 1 – Materiały

	PN-EN – 13877-2:2007
	Nawierzchnie betonowe. Część 2 – Wymagania funkcjonalne dla nawierzchni betonowych.

	PN-EN-1343:2003


	Krawężnik z kamienia naturalnego do zewnętrznych nawierzchni drogowych. Wymagania i metody badań.

	PN-EN-1340:2004
	Krawężniki betonowe. Wymagania i metody badań.

	PN-EN 1871:2008
	Materiały do poziomego oznakowania dróg. Właściwości fizyczne.


10.2    Akty prawne
· Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. — o wyrobach budowlanych (DzURP z 2004r. nr 92, poz. 881; ze zmianami). 

· Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (tekst jednolity DzURP z 2010 r. nr 243, poz. 11623; ze zmianami) 

· Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. — o drogach publicznych (jednolity tekst DzURP z 2007 r. nr 19, poz. 115; ze zmianami)

· Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (DzURP z 2005 r., nr 108, poz. 908; ze zmianami)

· Ustawy z 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (tekst jednolity DzURP z 2010r. Nr 185, poz.1243; z późniejszymi zmianami)

· Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony środowiska (tekst jednolity DzURP z 2008r. Nr 25, poz. 150; z późniejszymi zmianami i aktami wykonawczymi)

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. (DzURP z 1999r.  nr 43 , poz. 430; ze zmianami) w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (DzURP nr 220, poz. 2181; ze zmianami)

· Rozporządzenie Ministra Środowiska z 27 września 2001 r. w sprawie katalogu odpadów (DzURP nr 112 poz. 1206; ze zmianami)

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r. — w sprawie sposobów deklarowania wyrobów budowlanych oraz sposobu znakowania ich znakiem budowlanym (DzURP nr 198, poz. 2041; ze zmianami)

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dn. 2 września 2009 r. — w sprawie kontroli wyrobów budowlanych wprowadzonych do obrotu (DzURP nr 144, poz. 1182, ze zmianami)

· Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dn. 24 lipca 1998 r. — w sprawie określenia wykazu wyrobów budowlanych nie mających istotnego wpływu na spełnienie wymagań podstawowych oraz wyrobów wytwarzanych i stosowanych według uznanych zasad sztuki budowlanej (DzURP nr 99, poz.637; ze zmianami)

· Rozporządzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dn. 21 lutego 1995 r. — w sprawie rodzaju i zakresu opracowań geodezyjno-kartograficznych oraz czynności geodezyjnych obowiązujących w budownictwie (DzURP nr 25, poz. 133; ze zmianami)

· Rozporządzenie Ministra Pracy i Polityki Społecznej z dnia 26 września 1997 r. — w sprawie ogólnych przepisów bezpieczeństwa i higieny pracy (DzURP z 2003r. nr 169, poz. 1650; ze zmianami). 

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. — w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych (DzURP nr 47, poz. 401). 

· Rozporządzenie Ministrów Komunikacji oraz Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony środowiska z dn. 10 lutego 1977 r. — w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy przy wykonywaniu robót drogowych i mostowych (DzURP  nr 7, poz. 30)

· Rozporządzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dn. 5 sierpnia 2005 r. —  w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy przy pracach związanych z narażeniem na hałas lub drgania mechaniczne (DzURP nr 157, poz. 1318; ze zmianami)

· Rozporządzenie Ministra Gospodarki z dn. 20 września 2001 r. — w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urządzeń technicznych do robót ziemnych, budowlanych i drogowych (DzURP nr 118, poz. 1263; ze zmianami)

· Rozporządzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (DzURP nr 43, poz., 430; ze zmianami),

· Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dn. 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzeniem (DzURP nr 177, poz. 1729, ze zmianami)

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (DzURP nr 220, poz. 2181; ze zmianami)
Niewyszczególnienie w opracowaniu jakichkolwiek obowiązujących aktów prawnych nie zwalnia Wykonawcy od ich stosowania.

10.3    Inne dokumenty i ustalenia techniczne

· Warunki Techniczne Wykonania i Obmiaru Robót Budowlano – Montażowych. 

· Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych. IBDiM, W-wa, 1997. 
· Warunki techniczne. Drogowe kationowe emulsje asfaltowe EmA-99. Informacje, instrukcje - zeszyt 60, IBDiM, Warszawa, 1999.  

· Katalog Powtarzalnych Elementów Drogowych. Centralne Biuro Projektowo Badawcze Dróg i Mostów z 1979 i 1982roku.
· Instrukcja o znakach drogowych pionowych – Monitor Polski Nr 16 z 1994 roku
· Wydane przez Generalną Dyrekcję Dróg Publicznych i Branżowy Zakład Doświadczalny Budownictwa Drogowego i Mostowego ogólne specyfikacje:

D-01.01.01   Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych

D-04.01.01   Koryto wraz z profilowaniem i zagęszczaniem podłoża

D-04.02.01   Warstwy odsączające i odcinające

D-04.03.01   Oczyszczenie i skropienie warstw konstrukcyjnych

D-04.04.00   Podbudowy z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 

D-04.04.04   Podbudowa z tłucznia kamiennego 

D-04.06.01   Podbudowa z chudego betonu 

D-05.03.05   Nawierzchnia z betonu asfaltowego 

D-05.03.23a  Nawierzchnia z betonowej kostki brukowej dla dróg i ulic lokalnych oraz placów i chodników ( uzupełnienia )

D-05.03.23   Nawierzchnia z  kostki brukowej betonowej 

D-05.03.26a Zabezpieczenie geosiatką nawierzchni asfaltowej

D-10.03.01   Tymczasowe   nawierzchnie z  elementów  prefabrykowanych

D-05.03.03   Nawierzchnia z płyt betonowych (sześciokątnych o boku 20 cm)

D-05.03.01   Nawierzchnia z kostki kamiennej

D-05.02.00   Nawierzchnie twarde nieulepszone (01 – nawierzchnia z tłucznia kamiennego; 02 - nawierzchnia brukowcowa)

D-08.01.01   Krawężniki betonowe

D-08.01.02   Krawężniki kamienne

D-08.03.01   Betonowe obrzeża chodnikowe

D-08.02.00   Chodniki (01 - z płyt betonowych)

D-M-00.00.00 Wymagania ogólne

· Uzgodnienia z Zarządcami Dróg oraz zarządcami obiektów i instalacji podlegających rozbiórce
Nazwa kontraktu: Modernizacja sieci kanalizacji ogólnospławnej w Miliczu
Nr zamówienia: JRP-1/2012

